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ESIPUHE

UONNA 2026 suomalainen taksimark-
kina elaa samaan aikaan kahta todel-
lisuutta: toisaalla toiminta keskittyy

ja ammattimaistuu, toisaalla arjen
saatavuus ailahtelee alueittain ja
sesongeittain. Muutos nakyy etenkin
siind, miten kyyteja syntyy, miten niita
vélitetaan ja milla ehdoilla kuljetta-
jat ja yrittajat pystyvat toimimaan
kannattavasti.

KESKITTYMISTRENDI on selva. Valitystoiminta, asiakas-
kanavat ja sopimukset kasaantuvat yha harvempien
brandien, alustojen ja sopimusverkostojen ympaérille.
Tama ei kuitenkaan tarkoita "yhden sovelluksen”
markkinaa, vaan monikanavaisuutta: sama autoilija voi
ajaa samana paivana sovelluskyyti, yritysasiakkaita
ja julkisia kuljetuksia. Keskittyminen néakyy ennen
kaikkea neuvotteluvoimassa ja kustannusrakenteessa:
suuret toimijat pystyvéat rakentamaan asiakasvirtaa,
dataa ja markkinointia mittakaavassa, jota pienet eivat
saa kiinni ilman yhteisty6ta. Samalla pienilla alueelli-
silla toimijoilla on yha rooli, koska paikallistuntemus,
palveluvelvoitteet ja paivystysluonteiset tarpeet eivat
aina taivu alustamaiseen toimintamalliin.

VIHREA SIIRTYMA lisaa paineita juuri silloin, kun
kannattavuus on monella alueella jo valmiiksi tiukka.
Sahkoistyminen ja vahapéaastoiset ratkaisut etenevat
kaupungeissa nopeammin, mutta investointikynnys
on korkea: ajoneuvon hinta, latausinfrastruktuuri,
toimintamatkan ennustettavuus ja akun kestavyys ko-
vassa ammattikdytossa ovat arjen kysymyksia. Lisaksi
taksi ei ole vain henkildauto, vaan tyovéline, jossa
kayttoaste ja seisonta-ajat ratkaisevat. Jos lataaminen
sy0 ajotunteja tai sopimusajossa edellytetdan tiettya
kalustoa ilman riittdvaa kompensaatiota, riski siirtyy
yrittajalle. Toisaalta vihrea siirtyma voi tuoda kilpailu-
etua sopimusmarkkinaan, jos vaatimukset ja kan-
nustimet ovat ennakoitavia ja teknologia toimii myds
pienillé paikkakunnilla.

SOTE-MATKOJEN VALIMATKAT pitenevat monilla alueilla.
Palveluverkko harvenee, keskittaminen lisaa pitkia
asiointi- ja hoitoketjuja, ja potilaan kannalta “yksi
kaynti" voi tarkoittaa useita siirtymia. Taksista tulee
kaytanndssa osa hoitopolun logistiikkaa - mutta
samalla syntyy kitkaa: pitkdt matkat sitovat autoa ja
kuljettajaa, ja jos korvaustaso tai valityksen kaytdnnot
eivat vastaa todellista tydhon kaytettyé aikaa (odotuk-
set, siirtymat, peruutukset), palvelu ei pysy yrittajalle
houkuttelevana. Kun matkat pitenevat, myos aikataulu-

herkkyys kasvaa: my6hastyminen ei ole vain asiakas-
kokemuksen ongelma, vaan riski hoidon sujuvuudelle.

TYOVOIMAPULA on 2026 yksi markkinan suurimmista
pullonkauloista. Vanhoja konkareita poistuu no-
peammin kuin uusia aloittaa. Kuljettajayrittajia ei ole
tasaisesti saatavilla, ja alalle hakeutumista jarrutta-
vat tyon epasaanndllisyys, ansaintalogiikan vaikea
ennustettavuus sekéd kokemus alan arvostuksesta ja
turvallisuudesta. Kun kuljettajia on liian vahan, markki-
na “kiristyy" vaarasta kohdasta: tarjonta katoaa ensin
ilta- ja yOajosta, syrjdisemmista alueista ja vaativista
kuljetuksista - juuri niista, joissa yhteiskunnallinen
tarve on usein suurin.

Néista tekijoista syntyy ALUE- JA SESONKIVAIHTELU,
joka on alalla arkipaivaa. Kasvukeskuksissa kysynta
painottuu tapahtumiin, viikonloppuihin ja tydmatka-
liikenteen rytmeihin, kun taas maaseudulla ja
pienemmissa keskuksissa kysynté voi olla hajanais-
ta mutta valttdmatonta: terveyskaynteja, asiointia,
liityntdmatkoja. Matkailualueilla sesongit voivat
moninkertaistaa tarpeen hetkessa, mutta kalustoa ja
ty6voimaa ei voi "varastoida” tyhjiin kuukausiin. Saata-
vuusongelma ei siis aina johdu haluttomuudesta, vaan
siitd, ettd markkina tasapainottaa itsedan kayttoasteen
ja ennustettavuuden kautta.

Vuonna 2026 taksimarkkinan ydin onkin TASAPAINO:
miten yhdistetadn keskittyva valitys ja moni-
kanavainen ty6, vihrean siirtyman investoinnit,
pitenevét sote-kuljetukset seké tyovoi-
man saatavuus niin, etta palvelu toimii
myds silloin ja sielld missé tarve on
suurin. Se, joka onnistuu tekemaan
ansainnan ja arjen ennustettavaksi

- kuljettajalle, yrittajalle ja tilaajalle -
voittaa seka markkinassa etta luotta-
muksessa.

Annukka Mickelsson
toimitusjohtaja

Suomen Taksiliitto ry







1. TAKSILIIKENNELUVAT

1.1 Taksiliikenneluvat
maakunnittain
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Vuoden 2025 lopussa taksiliikennelupia oli yhteensa koko maas-
sa ldhes 11 000. Lahes puolet luvista sijoittuu Uudellemaalle, ja
yhteensa noin neljasosa luvista sijoittuu Varsinais-Suomeen,
Pirkanmaalle, Pohjois-Pohjanmaalle ja Lappiin. Ylivoimaisesti
vahiten lupia on Keski-Pohjanmaalla ja Etela-Karjalassa, joissa
lupia on yhteensa vain noin 2 % koko maan luvista.

Lupamaarissa on otettava huomioon merkittava vaihtelu
maakuntien koossa. Siind missa Uudellamaalla suurimpana
maakuntana asuu noin 1,8 miljoonaa asukasta, Keski-Pohjanmaa
ja Kainuu ovat maamme pienimpia maakuntia vajaalla 70 000
asukkaallaan, kun Ahvenanmaata ei oteta lukuun. Taksiliikenne-
lupien maara vaihtelee monilta osin samassa suhteessa. Kaikkea
alueiden kokoerot eivat kuitenkaan selita, silla esimerkiksi
Etela-Karjalassa on vahemman lupia kuin Kainuussa, vaikka
asukasmaara on kaksinkertainen Kainuuseen verrattuna (maa-
kuntien asukasluvut Tilastokeskus 2025).

Toinen selittava tekija lupamaarien vaihteluun maakuntien
valilla ja Uudenmaan ylivoimaan on se, ettd samalla luvanhal-
tijalla voi olla yritystoimintaa useilla eri paikkakunnilla maa-
kuntarajat ylittavasti, mutta lupa on kirjautunut Uudellemaalle
yrityksen kotipaikan mukaan. Sesonkiaikaan uusimaalainen
yrittaja voi sijoittaa takseja Rovaniemelle tai Kittilaan. Tallaiset
liiketoiminnalliset ratkaisut eivat nay lupatilastoissa.

Taksien lukuméarista ja saatavuudesta on tarkempaa analyy-
sié luvussa 3.

LUVANVARAISUUS

Taksiliikenteen harjoittaminen (eli taksiyrittajana toimi-
minen) ja taksinkuljettajan ammatissa tyoskenteleminen
on Suomessa luvanvaraista toimintaa. Nain varmistetaan,
etta taksiyrittdjien ja taksinkuljettajien taustat ovat sopi-
via alan vaatimuksiin. Lupia myontaa ja valvoo Traficom.
Taksiliikennelupa on yrityskohtainen lupa, joka
vaaditaan taksiyrittdmiseen eli ammattimaiseen henkil6i-
den kuljettamiseen tiella ja ndiden palveluiden yleisolle
tarjoamiseen. Yritysten, joilla on henkildliikennelupa
(linja-autoliikenne) tai tavaraliikennelupa, ei tarvitse
hakea taksiliikennelupaa. Talldin riittaa, etta yritys tekee
Traficomille ilmoituksen taksiliikenteen harjoittamisesta.
Taksinkuljettajan ajolupa vaaditaan puolestaan
luonnollisilta henkildilta, jotka toimivat kuljettajana taksi-
liikenteessa joko tyontekijan tai yrittajan asemassa.
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1.2 Taksiliikennelupien maara ja
muutos kunnittain
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Valtaosassa kunnista (85 %) on 0-30 taksiliikennelupaa. Naista
noin puolessa lupia on alle 10. Tama selittyy silla, ettd monet
kunnat ovat pienia maantieteellisesti ja asukasluvultaan, ja néin
sinne on sijoittunut vain yksi tai muutama taksiyrittaja, joissain
tapauksissa ei yhtaan. Yli 100 taksiliikennelupaa on vain 11 kun-
nassa, ja ndma keskittyvat luonnollisesti isoihin kaupunkeihin.
Myds téassa tilastossa on otettava huomioon se, etta taksiyritys
saattaa harjoittaa taksiliikennetta eri alueella, kuin mihin lupa on
rekistergity.

Maéarapaikkasaantelyn paatyttya on suuressa osassa maata
taksiliikennelupien maarét lahteneet laskuun. Lahes 60 %:ssa
Suomen kunnista lupien maara on laskenut 10-50 % vuoteen
2018 verrattuna, kun taas vain noin 8 %:ssa kunnista lupien
maara on noussut vastaavan maaran. Toisaalta noin 15 %:ssa
kunnista lupamaarat ovat pysyneet suurin piirtein samoina, kun
muutos on ollut alle 10 % suuntaan tai toiseen.

+1447

Lupien maaran muutos
lakimuutoksen 30.6.2018 jalkeen
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1.3 Taksiliikennelupien
peruuttaminen ja hylkaaminen

TAKSILIIKENNELUPIEN PERUUTTAMISEN JA SEN SYIDEN KEHITYS
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Taksiliilkenneluvan peruuttaminen tarkoittaa sita, etta lupa
poistetaan yrittdjalta, jolle se on aikoinaan myonnetty. Peruutta-
miselle voi olla monenlaisia syitd. Pdasaantdisesti se johtuu siita,
etta yrittdja lopettaa toimintansa ja on tallGin itse ilmoittanut
Traficomille, ettei luvalle ole enéa tarvetta. Toisinaan Traficom
peruu lupia omasta aloitteestaan. Syyna voi olla yrityksen kon-
kurssi tai se, ettei yritys enaé tayta taksiliikenneluvan edellytyk-
sid, kuten vaikkapa oikeustoimikelpoisuutta tai hyvamaineisuut-
ta. Tallaiset syyt lupien peruuttamiselle ovat kuitenkin harvassa.
Vuonna 2025 lupien peruuttamisesta 78 % johtui toiminnan
lopettamisesta. Lupia on peruutettu viime vuosina melko vahan
verrattuna vuosien 2021-2022 peruuttamispiikkiin, kun taksilakia
ja liilkenneluvan edellytyksia korjattiin.

Yleisin taksiliikenneluvan
peruuttamissyy: toiminnan
lopettaminen (621 peruutusta)
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Taksililkennelupahakemuksista
hyvaksyttiin 95,5 %

(TRAFICOM 2025)

HYLATTYJEN LUPAHAKEMUSTEN JA HYLKAAMISEN SYIDEN KEHITYS
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Taksiliikennelupien hylkdaminen tarkoittaa, ettei taksiliilkenne-
lupaa hakeneelle yritykselle myonneta lupaa syysta tai toisesta.
Paasaantoisesti lupahakemuksia hylataan melko vahén; vuonna
2025 lupahakemuksia hylattiin vain 89, joka on 4,5 % kaikista
haetuista luvista. Tama kertoo siita, etta taksiliikennelupaa ha-
kevat yritykset ovat hyvin valveutuneita ja perilla siita, mita lupa
vaatii. Yleisimpia syita lupahakemuksen peruuttamiselle olivat
velvoitteiden hoitamatta jattdminen ja ammatillisen pétevyyden
puute.

1.4 Taksinkuljettajan ajoluvat

TAKSINKULJETTAJIEN AJOLUPIEN KOKONAISMAARA 2023-2025
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Vuoden 2025 lopulla oli taksinkuljettajien ajolupia yhteensa

37 303, joista Uudellemaalla reilu kolmannes (37 %). Seuraavak-
si eniten lupia on Pirkanmaalla (8,5 %) ja Varsinais-Suomessa
(8,2 %). Vahiten lupia on Keski-Pohjanmaalla (1,0 %) ja Kainuussa
(1,4 %). Lupien méaara vaikuttaisi pitkalti korreloivan taksiliikenne-
lupien maaria maakuntatasolla. Mitd enemmaén on taksiliikenne-
lupia, sita enemman tyopaikkoja ja taksinkuljettajan ajolupia.

Lupien alueellista sijoittautumista on tarkasteltu luvanhaltijan
vakituisen osoitteen perusteella. Luvanhaltija voi tyoskennella
muualla kuin kotikunnassaan. IImié on sama kuin taksiliikenne-
luvissa: toimintaa voidaan harjoittaa kunta- ja maakuntarajat
ylittavasti.

Lisaksi kuljettajalupien maara ei kerro, kuinka moni tyos-
kentelee kuljettajana. Kuljettajan ajolupaa ei tarvitse peruuttaa
omasta aloitteesta, joten henkildilla, jotka eivat vuosiin ole
tehneet taksinkuljettajan t6ita, voi olla ajolupa. Lupia kuitenkin
peruutetaan henkildilta, jotka eivat enaa tayta luvan edellytyk-
sid, ja se selittdnee lupien maaran vaihtelun. Tilastokeskuksen
mukaan vuonna 2024 taksiyrityksissa oli henkildstoa noin 9 600.
Lisaksi ajolupa on suurella osalla taksiyrittjista itsellaankin.

Vuositasolla mielenkiintoinen huomio on se, ettd 2023-2024
lupamaarat laskivat parilla tuhannella (37 900 luvasta 35 700 lu-
paan), kun vuonna 2025 lupaméara palautui n. 37 300:een. Vuon-
na 2024 lupia on peruttu enemman - omasta tai viranomaisten
aloitteesta. Syyna voi olla mm. se, etta ajolupa on voimassa viisi
vuotta sen myontamisestd, ja 2018 kilpailun vapautuksen jalkeen
myonnetyt luvat ovat tulleet paatokseen, eika kaikkia ole uusittu.



1.5 Koe- ja koulutustilastoja

HYVAKSYTYSTI SUORITETUT YRITTAJAKOKEET
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Paasaantoisesti yrittajakokeita on suoritettu hyvaksytysti noin
1200-1 300 kappaletta vuodessa. Vuonna 2022 koemaarissa oli
merkittava piikki, jolloin hyvaksyttiin ldhes 2 600 koesuoritusta.
Tama selittynee lain korjaussarjalla; 1.5.2021 lahtien kaikkien
uusien luvanhaltijoiden on pitanyt suorittaa yrittajakoulutus ja
-koe.

TAKSINKULJETTAJIEN KOKEET JA MYONNETYT LUVAT
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Taksinkuljettajan kokeita on viime vuosina jarjestetty tasaiseen
tahtiin, hieman nousten muutamalla sadalla vuosittain. Vuonna
2025 taksinkuljettajan kokeeseen osallistui noin 5 100 henkiloa.
Lupia myonnetaan lahes samoja maaria, kuin kokeitakin pide-
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taan. Tosin parina viime vuotena pidettyjen kokeiden ja myon-
nettyjen lupien erotus on ollut noin tuhat kappaletta. Koemaaria
ja myonnettyjen lupien méaaria verrattaessa on huomioitava se,
etta koesuoritus on voitu tehda edellisend vuonna, mutta lupa on
mydnnetty vasta seuraavan vuoden puolella. Siksi tilastoista ei
voi laskea suoria méaaria siita, kuinka monta koetta on hylétty.
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Hyvaksytysti suoritettua
yrittajakoetta
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Erityisryhmien kuljettajakoulutus on tarkoitettu erityisesti Kela-
ja sote-asiakkaiden kuljettamista varten. Koulutuksen tarkoituk-
sena on varmistaa, etta koulutuksen suorittaneilla on valmiudet
toimia turvallisesti ja tehokkaasti huomioiden erityisryhmien
tarpeet. Taysimittainen 21 tunnin koulutus siséltaa seka teoriaa
etta kdytantoa. Lyhyempi seitseman tunnin kaytannon koulutus
on tarkoitettu taksinkuljettajille, joiden ajolupa on ollut voimassa
11.2010-1.7.2018 ja jotka ovat suorittaneet kumotussa taksin-
kuljettajien ammattipatevyydesta annetussa laissa (695/2009)
tarkoitetun lakisaateiseen koulutukseen tai jatkokoulutukseen.

Vuosina 2021-2025 erityisryhmien kuljettajakoulutuksen
suorittaneita on yhteensa reilut 20 000, joista hieman yli puolet
on suorittanut tayden koulutuksen ja hieman alle puolet lyhyem-
méan kaytannon koulutuksen. Koulutuksia kaytiin ennatyspaljon
vuonna 2023, ja tahan lienee lakimuutoksella 2021 oma vaiku-
tuksensa. Yha useammat kayvat nimenomaan taysimittaisen
koulutuksen; vuonna 2025 kaikista koulutuksista 81 % oli 21
tunnin koulutuksia.
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Suoritettua erityisryhmien
kuljettajakoulutusta vuosina
2021-2025
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2. TAKSIYRITYKSET

2.1 Taksiliikennelupamaara
verrattuna arvonlisaveroa
tilittaviin taksiyrityksiin

TAKSILIIKENNELUPIEN JA ALV:TA TILITTAVIEN TAKSIYRITYSTEN
MAARAN KEHITYS
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Kaikki taksiliikenneluvan haltijayritykset eivat tilita arvonlisa-
veroa. Ero voi johtua esimerkiksi siita, etta sellaisella yrityksell,
jonka toimialaluokitus on muu kuin taksi, voi olla taksiliikenne-
lupa. Tallaisia yrityksia on noin 3 000. Tiettavasti taksiliikenne-
lupia on ainakin siivous- ja ravintola-alan yrityksilla. Arvonlisa-
veroa tilittaviksi taksiyrityksiksi voidaan puolestaan luokitella
ainoastaan sellaiset yritykset, joiden paatoimiala on taksi. Nailla
kaikilla on luonnollisesti myds taksiliikennelupa.

Samalla kun arvonlisdveroa tilittavien taksiyritysten maara
on pysynyt noin 7 000:ssa vuosittain, taksiliikennelupien maara
on heilahdellut merkittavasti erityisesti vuosien 2018 ja 2021
lakimuutosten jalkeen. Muutaman viime vuoden ajan taksiliiken-
nelupien méaara on ollut tasaisessa nousussa, vaikka arvon-
lisdveroa tilittavien taksiyritysten maara on pysynyt samoissa
lukemissa. Tama kertonee siitd, etta taksiliikennelupia on haettu
etenevissa maarin sellaisille yrityksille, joiden toimiala on jokin
muu kuin taksi.
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Taksitoimialalla arvonlisaveroa

tilittavaa yritysta

(TILASTOKESKUS 2024)
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Alueellisesti merkittdvin ero arvonlisaveroa tilittavien taksiyritys-
ten ja taksililkennelupien maérissa on paakaupunkiseudulla, jos-
sa lukujen erotus on noin 1500 lupaa. Muilla isojen kaupunkien
alueilla erotus ei ole aivan niin merkittava. Padkaupunkiseudulla
lienee paljon yrityksid, jotka harjoittavat taksiliikennetta muun
toiminnan ohessa. Muualla Suomessa, suurien kaupunkien
ulkopuolella, erotus arvonlisaveroa tilittavien taksiyritysten ja
taksiliilkennelupien valilla on vajaat 700.
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2.2 Liikevaihto

YRITYSKOHTAISEN LIIKEVAIHDON JA KUSTANNUSINDEKSIN KEHITYS
VUOSINELJANNEKSITTAIN (Q2/2018 =100)
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Isoissa kaupungeissa kilpailu on supistanut yrityskohtaisia liike-
vaihtoja vuoden 2018 lakimuutoksen jalkeen. Isojen kaupunkien
ulkopuolisilla alueilla yrityskohtaiset liilkevaihdot ovat kasvaneet,
mika selittyyn taksiliiketoiminnan keskittymisella. Kaikilla alueilla
koronapandemia aiheutti merkittavan pudotuksen liikevaihtoihin
vuonna 2020. Isoissa kaupungeissa keskiméaéarainen liikevaihto
on edelleen koronaa edeltdvaa aikaa alhaisempi. Samalla
kustannukset ovat kuitenkin olleet nousussa, joten liikkevaihdon
vaihtelut selity pelkastdan kustannusten muutoksilla.

TAKSIYRITYSTEN KOKO LIIKEVAIHTOON PERUSTUEN
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Suurimmalla osalla, n. 69 %:lla, taksiyrityksista liilkevaihto on
100 000 euroa tai vahemman. Toiseksi yleisin liikevaihdon koko-
luokka on 101 000-500 000 euroa. Yli 500 000 euron liikevaihto
on vain muutamalla sadalla taksiyrityksella. Samalla keskimaa-
rainen taksiyrityksen liikevaihto on 154 000 euroa, koska suu-
remman liikevaihdon yritykset nostavat keskiarvoa reippaasti.

154000 €

Taksiyrityksen keskimaarainen
liikkevaihto

(TILASTOKESKUS 2024)
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2.3 Yritysmuodot

YRITYSMUOTOJEN OSUUDET

YKSITYINEN ELINKEINONHARJOITTAJA OSAKEYHTIO

63,5 % 32,5%

2,4 % KOMMANDIITTIYHTIO
1,6 % AVOIN YHTIO
0,1% MUUT

KESKIMAARAINEN LIIKEVAIHTO YRITYSMUODOITTAIN

YKSITYINEN ELINKEINONHARJOITTAJA OSAKEYHTIO

31,3% 65,2 %

2,3 % KOMMANDIITTIYHTIO
1,2% AVOIN YHTIO
0,0 % MUUT

TILASTOKESKUS 2024

Lukumaaréllisesti selkeasti yleisin taksiyrityksen yritysmuoto
on yksityinen elinkeinonharijoittaja - siis toiminimi. Noin 64 %
taksiyrityksista on yksityisia elinkeinonharjoittajia. Taksialalla
onkin tavanomaista, etta yritystoiminta kasittaa yrittajan ja
yhden auton. Liikevaihdollisesti yleisin yritysmuoto on osake-
yhtio, joissa on yleensd enemman autoja, sopimusautoilijoita
ja/tai tydsuhteessa olevia kuljettajia. Toiminimi ja osakeyhtio
ovat taksiyritysten paaasiallisia yritysmuotoja. Vain muutama
sata yritysta harjoittaa taksiliilkennettd kommandiittiyhtiona tai
avoimena yhtiona.

Yksityinen elinkeinonharjoittaja on
lukumaaraisesti yleisin yritysmuoto.

(TILASTOKESKUS 2024)
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Vuonna 2025 keskimaaraisesti korkeinta lilkevaihtoa teki
osakeyhtiot, n. 308 000 euroa, ja alhaisinta ammatinharjoittajat,
n.77 000 euroa. Tahan valiin asettuvat harvinaisemmat yritys-
muodot, avoin yhtio ja kommandiittiyhtio. Vaihtelevuus selittyy
silla, ettd osakeyhtiot ovat usein suurempia kuin muut yritys-
muodot.
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3. TAKSIAJONEUVOT

3.1 Ajoneuvomaarat ja -tyypit

TAKSIAJONEUVOTYYPPIEN JAKAUTUMINEN

70 %
TAVANOMAISET
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Suomessa on yhteensa noin 15 000 taksiajoneuvoa, joista noin
30 % on esteettomia ajoneuvoja. Vuoden 2018 lakimuutoksen
jalkeen taksiautojen kokonaismaara on kasvanut 1,5-kertaiseksi.
Maarallisesti mitattuna eniten ovat lisdédntyneet tavanomaiset
taksit, joiden lukumaara on kasvanut 4 000 kappaleella. Suhteel-
lisesti eniten ovat lisdantyneet pienet esteettomat taksit. Naiden
maara on 1,6-kertaistunut lakimuutoksen jalkeen. Kun vuonna
2018 niita oli hiukan yli 800, nyt niité on jo lahes 1400. Isojen
esteettomien taksien maara on sekin 1,5-kertaistunut 2 100 ajo-
neuvosta reiluun 3 100 ajoneuvoon. Esteettémien taksien lisaan-
tymiseen on vaikuttanut erityisesti se, etta saavutettavuuteen

on alettu kiinnittda viime vuosina erityistd huomiota. Monissa
julkisissa hankinnoissa edellytetdadn nimenomaan esteettomia
takseja.

3.2 Saatavuus maakunnissa

TAKSEJA/1000 ASUKASTA MAAKUNNITTAIN
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Maarallisesti eniten takseja on Uudenmaan maakunnassa, jossa
on 4 800 tavallista ja 1 000 esteetonta taksiksi rekisteroitya
ajoneuvoa, mika vastaa kolmasosaa kaikista taksiajoneuvoista.
Vahiten autoja on Keski-Pohjanmaan maakunnassa, jossa on 84
tavallista ja 70 esteetdnta taksia.

Paremman kasityksen saatavuudesta kuitenkin saa, kun sen
suhteuttaa maakunnan asukaslukuun. Nain vertailtuna eniten
takseja on Lapissa, jossa on 4,7 autoa tuhatta asukasta kohden.
Vahiten ajoneuvoja I0ytyy Kanta-Hameestd, jossa on 1,7 taksia
tuhatta asukasta kohden.

Esteettomien ajoneuvojen osalta kattavuus on paras Etela-
Savossa, siella on 1,3 esteetonta ajoneuvoa tuhatta asukasta
kohden. Huonoin kattavuus esteettomien taksien osalta on
Kanta-Hameessa, Pirkanmaalla ja Uudellamaalla, kussakin on
0,6 esteetonta taksia tuhatta asukasta kohden.

15174

Taksiajoneuvoa koko maassa

(TRAFICOM 2025)



SAATAVUUS

Saatavuus on ollut politiilkan keskeinen puheenaihe jo
vuodesta 2018. Puutteita palvelukentassa oli havaittu

jo pitkaan tuolloin, vaikka viranomaisella oli kontrolli
palvelupaikoista ja automaaristd. Markkinavoima pyrittiin
valjastamaan pelikentén tasoittajaksi. Asiakkaalle annet-
tiin kuninkaantekijan rooli: valita parhaat, elinkelpoiset
yrittajat jatkamaan.

Saatavuudesta puhutaan nyt muuallakin kuin isojen
kaupunkien viikonloppuiltoina. Taksi ei olekaan kaikkialla
saatavissa samalla tavalla kuin asemapaikkavelvoitteen
aikaan.

Saatavuus ei ole yhden muuttujan ongelma, vaan
monen yhtaaikaisen ilmién summa: kuluttajakysynnan
vaihtelu, kuljettajapula, julkisten hankintojen muuttu-
minen, kannattavuus seka liiketoimintamallien murros
piirtavat kuvan, joka vaihtelee alueittain.

Tulokehitys ja kannattavuus vaikuttavat suoraan
tarjontaan. Jos kateen ei jaa riittavasti, eika tulevaisuut-
taan voi tdman paalle rakentaa, moni suuntautuu muihin
tdihin. Samaan aikaan elékoityminen vie kokenutta
tydvoimaa nopeammin kuin uusia kuljettajia ja yrittajia
tulee tilalle.
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3.3 Ajoneuvojen kayttovoima

TAKSIN KAYTTOVOIMAN JAKAUTUMINEN

5% MUU
1% CNG

4 % BENSIINI

11 % LADATTAVAT HYBRIDIT .

12 % EI-LADATTAVAT HYBRIDIT

59 % DIESELOLIY

14 % SAHKO

TRAFICOM 2025

Suurimmassa osassa takseista (59 %) on kayttovoimana edel-
leen diesel. Toiseksi yleisin kayttévoima on tayssahkd, joita on
14 % taksikannasta. Etenkin esteettomien ajoneuvojen osalta
sahkon yleistymista hidastaa isojen autojen rajallinen toiminta-
matka.

VAHAPAASTOISTEN OSUUDET AJONEUVOKANNASTA
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Takseista 11 % on tayssdhkoisia ja 8 % ladattavalla hybridivoima-
lahteelld varustettuja. Tayssahkoisten taksien osuus ajoneuvo-
kannasta on lahes kolminkertainen yksityisautoihin verrattuna.
Sahkaotaksien maaran odotetaan kasvavan entisestaan puhtai-
den ajoneuvojen lain asettamien vaatimuksien vuoksi.

TEKNOLOGIAN KEHITYS JA EU:N DIGISAANTELY
VIEVAT ALAA ETEENPAIN

Viime vuosien suuri muutos on ollut sovellusten ja
alustavalityksen kasvu. Autojen datan kaytt6a laajenne-
taan yha enemman liikenteen suunnitteluun ja ennakoin-
tiin,

Kyydinvalitys alustoilla on muuttanut yritysten ja
yrittajan kustannusrakennetta ja toimintaymparistoa.
Kasvollinen yritystoiminta, joka vastaa kyytien luotetta-
vuudesta ja kehittaa toimintaa on jatkossa erottava tekija.
Tiedonsiirron standardit tulevat helpottamaan autoilijan
mahdollisuutta kerata tulovirtoja eri tilaajilta.
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4, KUSTANNUKSET

41 Sairausvakuutuksesta
korvatut matkat

SAIRAUSVAKUUTUSLAIN PERUSTEELLA KORVATUT MATKAT 2025

AMBULANSSI TAKSI  MUUT
POHJOIS-POHJANMAA
PIRKANMAA
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ETELA-POHJANMAA
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ETELA-SAVO
KYMENLAAKSO
POHJANMAA
KAINUU
KANTA-HAME
PAUAT-HAME
ETELA-KARJALA
KESKI-UUSIMAA
VANTAA JA KERAVA
ITA-UUSIMAA
KESKI-POHJANMAA
AHVENANMAA
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KELA 2025

Vuonna 2025 Kela korvasi matkakorvauksia sairausvakuutuksen
perusteella yhteensa 363 miljoonaa euroa. Néistd korvauksista
noin 62 % oli taksimatkoja ja 25 % ambulanssimatkoja. Eniten
matkakorvauksia kustannettiin Pohjois-Pohjanmaan hyvin-
vointialueella, vahiten Keski-Pohjanmaan hyvinvointialueella,
jos Ahvenanmaata ei oteta lukuun. Vain jollain yksittaisilla
hyvinvointialueilla ambulanssimatkoja korvattiin enemman kuin
taksimatkoja. Esimerkiksi HUS-yhtymalla, joka koostuu Helsingin
kaupungista ja muista Uudenmaan alueen hyvinvointialueista,
on omaa kalustoa kuljetusten toteuttamista varten ja tdman
vuoksi sairaaloiden valisid matkoja toteutetaan taksilla vahem-
man. Muut kulkuvalineet kasittavat matkustustavat omasta
autosta helikopteriin ja veneeseen. Tallaisia matkoja korvataan
luonnollisesti huomattavasti vdhemman. Vain noin 13 % matka-
korvauksista oli muita kuin ambulanssilla tai taksilla tehtyja
matkoja.

226 milj €

Sairausvakuutuksen perusteella
tehtyja matkakorvauksia taksi-
matkoista

(KELA 2025)
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Sairausvakuutuslain perusteella korvattujen matkojen keski-
maaraiset korvaussummat ovat pysyneet viime vuosina pitkalti
samoina. Etenkin invataksien ja tavallisten taksien osalta muutos
on ollut tyypillisesti vain muutamia prosenttiyksikkéja suuntaan
tai toiseen. Paaritaksien osalta nousu on ollut huomattavampaa,
vuodesta 2018 vuoteen 2025 nousua on ollut n. 25 %.

SAIRAUSVAKUUTUKSEN PERUSTEELLA TEHTYJA MATKOJA/HLO

INVATAKSIMATKOJA
TAKSIMATKOJA

PAARITAKSIMATKOJA

KELA 2025
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Vuonna 2025 noin 608 000 henkiloa sai matkakorvauksia
sairausvakuutuksen perusteella yhteensa noin 4,6 miljoonaan
matkaan. Naista matkoista taksilla oli tehty yhteenséa 68 %.
Keskimaarin sama henkil0 sai korvauksia noin seitseméaan
taksimatkaan. Eniten taksimatkoja tehtiin tavanomaisella tak-
silla, n. 2,3 miljoonaa matkaa. Invataksilla tehtiin noin 779 000
matkaa ja paaritaksilla noin 75 000 matkaa.

JULKISTEN HANKINTOJEN MERKITYS
ALUEIDEN ELINVOIMALLE

Julkiset hankinnat ovat siirtyneet hyvinvointialueille. Nai-
den kilpailuttamat kuljetukset vaikuttavat voimakkaasti
taksin alueelliseen saatavuuteen ja alueen elinvoimaan.
Nama voivat tuoda peruskysynnén, joka auttaa takaa-
maan saatavuutta myos muuhun aikaan vuorokaudesta.
Tai viedé kapasiteetin kokonaan, jos sopimusten ehdot
ajavat yrittajan vaihtamaan alaa.



4.2 Alan kustannusindeksi

TAKSILIIKENTEEN KUSTANNUSINDEKSIN OSIEN KEHITYS
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Taksiliikenteen kustannusindeksi kuvaa taksi-, invataksi- ja
yksityisen kuljetusliikenteen kustannustekijoiden hintojen
muutoksia. Kustannustekijoita ovat esim. palkat, polttoaineet,
korjaus, huolto, renkaat ja padoman poisto. Kuten muillakin pal-
velualoilla, myos taksiliikenteen kustannuksista merkittdvimman
osan muodostavat palkat sivukuluineen. Niiden osuus kokonais-
kustannuksista on lahes puolet. Vuoden 2018 lakimuutoksen
jalkeen suurin kasvu on ollut liikennevélineen vakuutusmaksuis-
sa, jotka ovat nousseet 1,6-kertaisiksi. Seuraavaksi suurin muutos
on ollut padoman poistokustannuksissa, mika korostuu etenkin
esteettoman taksiliikenteen osalla.

Vuoden 2018 lakimuutoksen jalkeen
suurin kasvu liikkennevalineen
vakuutusmaksuissa (1,6-kertainen)

(TILASTOKESKUS 2025)

4.3 Litkennevahingot
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Kaaviossa on esitetty taksien aiheuttamien vakuutuksesta
korvattujen vahinkojen maarét, ja vahinkoriski ajosuorittee-
seen suhteutettuna. Taksien ajosuorite on lisaantynyt vuo-
sien 2015-2024 aikana 9,1 %. Vahinkomaara on lisdantynyt
vastaavana aikana 54,8 %. Synkin vuosi taksiliikkenteessa oli
2019. Tuolloin ajosuoritteeseen suhteutettu taksien aiheutta-
mien liilkennevahinkojen maara oli kaksinkertainen vuoteen
2015 verrattuna. Yleisin vahinkotyyppi on peruutusvahinko.
Peraanajovahinkoja sattuu takseille lahes yhta paljon. Vuosina
2015-2024 taksit aiheuttivat yhteensa 11 000 lilkkennevahinkoa,
joissa loukkaantui 2 500 henkil6a ja kuoli 6.

94,8 %

Vahinkomaaran kasvu vuosina
2015-2024

(ONNETTOMUUSTUTKINTAINSTITUUTTI)
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onelie suomailaisetie - ikaihmisil s
sammaispalveluiden kayttéjille, opiskelijoille
“ja yovuorolaisille - taksi on valttamaton osa
arjen lilkkkumista ja palvelupolkua.




YHTEENVETO

Taksiala kehittyy jatkuvasti lainsaadannon, digitalisaation ja
alan omien innovaatioiden myota. Taksialan tulevaisuutta kehi-
tetaan monesta suunnasta.

Alalle tarvitaan sitoutuneita, ammattitaitoisia kuljettajia ja yritta-
jia. Koulutusta ja urapolkuja on vahvistettava siten, etta takseja
on kattavasti saatavilla jatkossakin.

Julkisten hankintojen palvelu- ja laatutasoon liittyvilla valinnoil-
la vaikutetaan pitkajanteisesti erityisesti harvemmin asuttujen
seutujen kuljetusten suorittamiseen ja taksin saatavuuteen.
Avoin markkinavuoropuhelu antaa hyvan lahtokohdan realisti-
selle kilpailutukselle, mika lisaa yritysten kiinnostusta osallistua
kilpailutuksiin.,

My0s taloudelliset suhdanteet vaikuttavat kysyntaan, jolloin
yrittajan on mietittava minkalaista ja miten laajaa yritystoimin-
taa on kannattava harjoittaa. Alan heikon kannattavuuden takia
rahoituskustannukset ovat nousseet ja vaikeuttaneet edelleen
yrityksia uusimaan kalustoaan, jolloin edellytykset toiminnan
jatkamiseen heikkenevat.

Kuljetuspalveluiden kehittyminen ja taksin saatavuus erityis-
ryhmille, koululaisille, yritysasiakkaille kuin yksityisille kyydin
tarvitsijoille on riippuvainen monista tassa esitteessa kuvatuista
tekijoista. Poliittiset paattajat, viranomaiset, asiakkaat ja taksiala
ovat ratkaisevassa roolissa.



OTA YHTEYTTA

ANNUKKA MICKELSSON TUOMO HEINO
toimitusjohtaja hallituksen puheenjohtaja
p. 050 339 0963 p. 050 356 2557

annukka.mickelsson@taksiliitto.fi tuomo.heino@taksiliitto.fi

TAKSILIITTO.FI/YHTEYSTIEDOT
TAKSILIITTO.FI

YHTEISTYOSSA

d) Pohjola Vakuutus
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