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TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA

Taksilainsdadantohanke

Suomen Taksiliitto ry:n tavoitteena on luotettava, ammattimainen ja turvallinen taksiliikenne.
Lainsdadanto yksindan ei varmista toimivaa toimintaymparistéa, mutta vaatimusten kiristaminen
yhdessa toimivan valvonnan kanssa ovat nykytilanteessa merkittavia keinoja alan toimintaedellytysten
parantamiseksi. Edellytamme lainsaadantéhankkeelta vaikuttavia toimenpiteitd oman jatkotydmme
perustaksi, jotta taksiala voi itse omalta osaltaan jatkaa tasapuolisessa toimintaymparistossa oman
toimialansa kehittamista.

1. TAKSILIIKENTEEN TURVALLISUUS

1.1. Kuljettajille tiukemmat edellytykset

Luvan edellytykseksi pakollinen koulutusvaatimus.

Koulutusvaatimus kohtuullisella siirtymaajalla myds 1.7.2018 jalkeen aloittaneille.
Taksinkuljettajan kokeen sisaltoa tulee kehittaa.

Luvan edellytykseksi Suomessa suoritettu kuljettajatutkinto.

Hyvamaineisuutta tulee parantaa niin, etta lisataan ja tarkennetaan luvan esteena olevia
rikoksia.

1.2. Tosiasiallista valvontaa

Viranomaisten kentta- ja tydpdytavalvontaan enemman resursseja.

Omavalvonnan mahdollistaminen ja helpottaminen alan toimijoille.

Poliisien koulutuksen lisaaminen taksien valvontaan ja laittomaan taksiliikenteeseen liittyen.
Liikenneluvanhaltijan ja ajoneuvon valille yhteys viranomaisjarjestelmassa.

Jokaisessa ajoneuvossa tulee olla viranomaisen myontama yksilollinen kopio liikenneluvasta.
Varillinen tai muu taksiliikenteen tunnistettava rekisterikilpi.

Taksin rekisterointi ammattimaiseen kayttoon tulee voida tehda reaaliaikaisesti Traficomin
sahkdisessa asiointipalvelussa, jonka jalkeen vara-auton kaytdsta tulee luopua.

1.3. Sanktiot kuntoon

e Sanktioita luvattomasta taksiliikenteesta ja ilman taksinkuljettajan ajolupaa toimimisesta
tulee ankaroittaa.

o Liikenteessa kaytettavan ajoneuvon vaara rekisterdinti tulee kattaa soveltamisalaltaan myos
taksit.

e Liikenneluvan ja taksinkuljettajan ajoluvan menettaminen tulee olla vaarintoimijoille
tosiasiallinen uhka. Erityisesti taksinkuljettajan ajoluvan peruuttamiseen liittyvaa saantelya on
tarkennettava.
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Liikennevirhemaksun korottaminen, kun matkustajan nahtavilla olevissa tiedoissa on puutteita
tai ajoneuvossa ei ole mukana liikennelupaa tai sen jaljenndsta.

Taksikuljettajan ja yrittajakokeen koesuorituksessa todetusta vilpista johtuvia seuraamuksia
tulee tiukentaa.

Yrittdjille tiukemmat lupavaatimukset

Taksiyritykselle vaatimus kuulua ennakonperinta- ja arvonlisaverovelvollisten rekistereihin.
Hyvamaineisuuden parantaminen niin, etta lisdtdan ja tarkennetaan luvan esteena olevia
rikoksia.

Yrittajakoulutuksen kehittdminen ja pituuden kasvattaminen.

Yrittajakokeen jarjestaminen viranomaisen vastuulle.

2. TAKSILIIKENTEEN SAATAVUUS

Viranomaisten tilannekuvan edelleen kehittdminen.

Lainsaadannon tulee maaritella tilanteet, jolloin ajovuoroista sopiminen olisi mahdollista.
Taksien paivystyskorvaus on lisattava liikennepalvelulakiin niin, etta valtion talousarviossa tak-
sipalveluiden ostoon voidaan maksaa korvauksia tai tukea.

3. TAKSILIIKENTEEN HARMAA TALOUS

Viranomaisten mahdollisuudet kerata ja hydodyntaa tietoja eli tarkennuksia eri viranomaisten
tiedonsaantioikeuksiin.

Myds pidemman aikavalin jarjestelmakehitys huomioitava myos toimenpiteita kartoitettaessa.
Tasmennyksia taksimatkoista kerattaviin vahimmaistietoihin, kuten yhteenlaskettu
ajokilometrimaara, joka on jaettava ammattiajoihin ja muihin ajoihin.

Taksamittarin ja muun laitteen valinen ristiriita ratkaistava.

4. TAKSILIIKENTEEN HINNOITTELU

Viranomaisten valistuskampanja kuluttajille.
Hinnaston selkeyttdminen, jotta vertailu olisi tosiasiallisesti mahdollista.

Lopuksi

Toimiva taksiliikenne on valttdmatdn osa koko maan kattavaa julkista liikennetta. Ala on merkittavassa
murrostilanteessa ja syntyneiden ongelmien ratkaisemiseksi tarvitsemme luottamusta lisdavaa ja
vaikuttavaa saantelyd oman tydomme tueksi. Luotettava, saavutettava ja turvallinen taksi on koko
yhteiskunnan etu!

LIITE: Perustelumuistio
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PERUSTELUMUISTIO

Toimenpide-ehdotukset

1. TAKSILIIKENTEEN TURVALLISUUS

1.1. Kuljettajille tiukemmat edellytykset

Turvallisuustekijoihin taytyy pyrkid vaikuttamaan ennakolta, koska asiakas ei voi enaa kyydissa
vaikuttaa kuljettajan toimintaan. Kuljettajan vastuu korostuu tilanteissa, joissa asiakas matkustaa yksin
tai on muutoin esimerkiksi terveytensa vuoksi riippuvainen taksikuljettajan ammattitaidosta.
Vaatimusten tulee olla tasoltaan sellaisia, ettei alan tydvoiman saatavuudelle aseteta kohtuuttomia
esteita, mutta toisaalta myos sellaisia, etta taksiala houkuttelee uusia potentiaalisille kuljettajia alalle.
Taksinkuljettajalta voidaan vaatia riittavad ammattitaitoa, kohtuullista kielitaitoa seka
hyvamaineisuutta.

Osaamistasoa on pysyttava parantamaan muun muassa pakollisella taksinkuljettajan koulutuksella,
joka olisi kestoltaan esimerkiksi 35 h, ja joka jarjestetaan joko suomeksi tai ruotsiksi. Koulutusvaatimus
tulee ulottaa koskemaan kuljettajia myos taannehtivasti. Mikali on saanut taksinkuljettajan ajoluvan
1.7.2018 jalkeen, tulee koulutus suorittaa kohtuullisella siirtymaajalla. Vaihtoehtoisesti kaikille
taksinkuljettajille tulee maarittaa pakollinen jatkokoulutusvaatimus.

Taksinkuljettajan koetta tulee kehittaa siten, ettd se mittaa nykyistd paremmin kielitaitoa.
Asiakkaista merkittava osa on ilman huoltajaa matkustavia lapsia, sairaita, vanhuksia tai vammaisia,
jolloin avustamisen ja samalla kohtuullisen kielitaidon merkitys korostuu. Yhtena kehitysideana
esitdmme, ettd koekysymysten jarjestys arvotaan erikseen jokaisen kokeen osalla, jotta koemenestys
ei perustuisi vastausten ulkoa opetteluun.

Turvallinen ajotapa on myds ehdoton edellytys taksinkuljettajalle. Valitettavasti ajo-oikeuksia
myonnetdan jopa Euroopan alueella minimaalisin vaatimuksin, joten on kohtuullista edellyttaa
Suomessa suoritettua kuljettajatutkintoa kaikilta uusilta taksinkuljettajilta.

On itsestaan selvaa, etta taksinkuljettajan ammattiin paaseminen tulee estai vakavaan rikokseen
syyllistyneeltd. Hyvamaineisuutta tulee tarkentaa ja asettaa esimerkiksi seuraavat rikokset luvan
esteeksi: torkea ja perusmuotoinen vapaudenriisto (RL 25 luku 1 § ja 2 8), panttivangin ottaminen (RL 25
luku 4 8), terrorismirikokset (34 a luku), jarjestaytyneen rikollisryhman toimintaan osallistuminen (RL 17
luku 1a §), perusmuotoinen ja torkea laittoman maahanmuuton jarjestaminen (RL 17 luku 8 ja 8 a §),
torkea kiristys (RL 31 luku 4 8) ja maksuvalinepetos (RL 37 luku 8 §).

1.2. Tosiasiallista valvontaa

Valvonnasta on kaiken kaikkiaan tehtava mahdollisimman sujuvaa kaikille valvontatehtavia hoitaville
viranomaisille. Valvonnan on oltava tehokasta ja ennalta ehkaisevaa. Valvonta on sadantelyn kannalta
olennaista ja alan tilanne huomioiden viranomaisten kenttéa- ja tyopoytavalvontaan tulee kohdistaa
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enemman resursseja. Vaihtoehtoisesti tulee perustaa viranomaistason kansallisia taksitarkastajia.
Kaiken kaikkiaan taksiliikenteen valvonta on tehtava tehokkaaksi ja mahdollisimman helpoksi kdytdssa
olevien resurssien puitteissa. Myos alan omavalvonnan tehokkaampi mahdollistaminen palvelee
koko yhteiskuntaa.

Poliisien koulutusta tulee lisata, jotta voidaan parantaa taksien valvontaan ja edesauttaa laittoman
taksiliikenteen tunnistamista, mm. sosiaalisen median ryhmat. Kenttdvalvontaa suorittavan poliisiin
ymmarrys alan vaatimuksista, kuten esimerkiksi taksivalosta, tulee olla riittavalla tasolla.

Maassamme on vajaa 10.000 taksiliikenneluvanhaltijaa ja noin 14.000 taksiautoa. Nykyisellaan
liikenneluvilla ja taksiautoilla ei ole mitdan yhteyttd keskenaan. Taksiautot tulee rekisterdida
ammattimaiseen liikenteeseen, mutta rekisterointi tehdaan vain omistajan tai haltijan ilmoituksen
mukaisesti. Samoin taksiautot tulee vakuuttaa ammattimaisen liikenteeseen, mutta vakuutukset
tehdaan pelkan rekisterointitiedon mukaisesti. Taksiautoilla tulee olla yhteys liikenneluparekisteriin
ja taksiautot tulee rekisteroida liikkenteenharjoittajalle, aivan kuten linja-auto- ja tavaraliikenteessa.
Kun yhteys taksiajoneuvon ja lilkkenneluvan valilld saadaan kuntoon, taksiin tarvitaan myds jatkuvasti
mukana oleva viranomaisen myontama liikennelupa tai viranomaisen myontama kopio
lilkenneluvasta, aivan kuten linja-auto- ja tavaraliikenteessa.

Takseissa tulee olla vérillinen tai muu tunnistettava rekisterikilpi, josta asiakas tunnistaa taksin
viranomaisen hyvaksymaksi. Kansainvalisesti kaytossa oleva varillinen rekisterikilpi tai muu tunniste
pitda saada nimenomaan viranomaisen myontamana.

Taksiliikennetta ei pida hoitaa missaan tilanteissa yksityiskayttoisella henkildoautolla, jotta valtytaan
vaarinkaytoksilta ja helpotetaan kenttdvalvontaa. Tasta syysta tulee mahdollistaa ajoneuvon
kayttotarkoituksen muutos yhta helposti, kuin talla hetkella on lilkkennekayttodnotto tai -kaytosta poisto.
Kun rekisterdinti onnistuu reaaliaikaisesti sahkoisessa asiointipalvelussa, voidaan vara-
autokaytidnnosta luopua.

1.3. Sanktiot kuntoon

Sanktiot ovat tarkea osa saantelya, silla niiden olemassaolo ohjaa kayttaytymista. Vaarin toimimisen
tulee olla taksialalla tosiasiallisesti sanktioitua, silld luottamukseen perustuva ammattimainen
taksiliikenne ei kaipaa vaarin toimijoita. Taksiliikenteessa vaarin toimiminen on merkittavasti
kevyemmin sanktioitua kuin muussa ammattiliikenteessa, jonka vuoksi sanktioita tulee arvioida
nykytilanteessa uudelleen.

Sanktioita ilman liikennelupaa ja taksinkuljettajan ajolupaa toimimisesta tulee ankaroittaa
nykyisesta. Luvattoman ammattimaisen liikenteen harjoittamisen (LiPa 262 8) rangaistusasteikkoa on
korotettava varsinkin, kun saannds kytkeytyy viranomaisten valisiin valtuuksiin. Samoin
ammattipatevyyssaannosten rikkomisen (LiPa 264 8) maksimisanktiota (sakko) tulee ankaroittaa
vankeusrangaistukseksi. Liikenteessa kaytettavan ajoneuvon vaara rekisterointi (LiPa 262 a §) tulee
kattaa soveltamisalaltaan myds taksiliikenteen, ei pelkastaan henkilo- ja tavaraliikennetta.

Seka taksiyrittdjan liikenneluvan ettd taksinkuljettajan ajoluvan menettdminen tulee olla
tosiasiallinen uhka. Samoin liikennepalvelulain mukaisten huomautuksen ja varoituksen (LiPa 245 §)
kayttda ja vaikuttavuutta tulee parantaa. Myos poliiseja on koulutettava erityisesti taksinkuljettajan
ajoluvan peruuttamiseen liittyen. Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttamiseen liittyvaa saantelya
tarkennettava nykyisesta. Kuljettajan ajolupa tulee voida peruttaa valiaikaisesti myos tilanteessa,
jossa on todennakdinen epaily henkilon syyllistymisesta perusmuotoiseen ryostoon (RL 31 luku 1 §),
rattijuopumukseen seka torkea rattijuopumukseen (RL 23 luku 3 § ja 4 §) seka torkedan kavallukseen (RL
28 luku 5 8). Samoin kuljettajan ajolupa tulee voida peruttaa tilanteessa, jossa henkild on
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rikosrekisterista ilmenevalla tavalla syyllistynyt torkedan ja perusmuotoiseen vapaudenriistoon (RL 25
luku 1 § ja 2 §), panttivangin ottamiseen (RL 25 luku 4 8) ja terrorismirikoksiin (34 §).

Liikennevirhemaksua tulee korottaa tilanteessa, jossa matkustajan nahtavilla olevissa tiedoissa on
puutteita tai ajoneuvossa ei ole mukana liikennelupaa tai sen jaljennosta (LiPa 268 §). Nykyinen
liikkennevirhemaksu on 40 euroa ja pelkastaan jo esimerkiksi pysakointivirhemaksu on korkeampi tai
bussissa liputta matkustamisesta tulee moninkertainen sanktio.

Taksikuljettajan ja yrittajakokeen koesuorituksessa todetusta vilpista (LiPa 246 §) johtuvaa karenssia
tulee ulottaa koskemaan myos yrittdjakoetta. Lisaksi karenssia tulee ajallisesti pidentaa ja karenssi
tulee ulottaa koskemaan myds henkiloita, jotka eivat tee vilppia varsinaisessa koetilaisuudessa, vaan
valillisesti syyllistyvat vilppiin sallimalla toisen henkilon kayttaa identiteettidan.

Pelkka sanktion olemassaolo ei kuitenkaan ohjaa yrityksen tai yksilon kayttaytymista riittavasti, vaan
korostamme tassakin yhteydessa riittavaa valvontaa, joka konkretisoi sanktiouhkaa.

1.4. Yrittajille tiukemmat lupavaatimukset

Lupavaatimusten merkitys korostuu taksialalla, jossa tyo on liikkuvaa, eika palveluntuottamiselle ole
kiinteda  toimipaikkaa. @ Vaatimus  taksiyrityksen kuulumisesta ennakonperinta- ja
arvonlisdverovelvollisten rekistereihin pitaisi olla itsestadanselvyys.

On muistettava, etta yrittajan arvot ja asenteet heijastuvat hanen kuljettajiinsa ja asiakkaisiinsa. Taman
vuoksi yrittdjan hyvamaineisuutta tulee tarkentaa esimerkiksi niin, etta henkeen- ja terveyteen (RL 21
luku) seka seksuaalirikokset (RL 20 luku), maksuvalinerikokset (RL 37 luku), petos ja muut
eparehellisyysrikokset (RL 36 luku) seka yli kahden vuoden ehdottomat rangaistukset tulevat
taksiliikenneluvan esteeksi. Lisaksi taksiliikennelupa tulee voida menettaa, jos kuljettajalla ei ole
voimassa olevaa taksinkuljettajan ajolupaa tai kuljettaja kayttaa vaarennettya korttia, ja yrittaja tietaa
tai hanelld on varteenotettava epaily ajoluvan puuttumisesta. Liikenneluvan menettaminen tulee olla
tosiasiallinen uhka.

Taksiyrittajaltd voidaan edellyttdd perusosaamista niin taksialaan liittyvissa kysymyksista kuin
yritystoiminnasta laajemminkin. Jos yrittaja ei osaa perusasioita, niin harvemmin hanen kuljettajillaan
on parempaa osaamistasoa. Velvoitteiden ja vastuiden tunteminen on myds yrittdjan itsensa etu.
Yrittdjakoulutusta tulee kehittda edelleen sisallollisesti ja esimerkiksi kasvattamalla koulutuksen
pituutta 35 h. Samalla koulutuksen jarjestdjien vaatimuksia tulee tarkastella, esimerkiksi vaatimus
kuulumisesta ennakonperintd- ja arvonlisdverorekisteriin  on aivan olennaista. Lisaksi
koulutusorganisaatioiden sanktiointia ja valvontaa tulee tehostaa nykyisesta. Yrittdjakoe on
siirrettdva viranomaisvastuulle, jotta kohtuullinen osaamistaso voidaan varmistaa alan yrittajilta.

2. TAKSILIIKENTEEN SAATAVUUS

Taksiliikenne on osa markkinaehtoista julkista liikennetta. Viranomaisten tilannekuvaa julkisen
liikenteen toimivuudesta ja saatavuudesta on kehitettdva edelleen. Taksit ovat osa huoltovarmuutta,
erityisesti liikuntarajoitteisten kuljettamisen osalta. Tarvitaan tietoa olemassa olevasta taksiliikenteesta
ja erityisesti lilkenndintitarpeesta, jotta voidaan ryhtya toimenpiteisiin puutteiden korjaamiseksi.

Taksiliikenne on perinteisesti toimintaa, jossa tarvitaan jonkinasteista yhteistyota yrittajien valilla.
Erityisesti harvaan asutulla seudulla yksittdinen taksi ei pysty palvelemaan kaikkia laajalla alueella
ymparivuorokautisesti. Taksiyrityksille on annettava tosiasiallinen mahdollisuus huolehtia kysynnan
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kannalta hiljaisista ajankohdista ilman kilpailuoikeudellista ongelmaa. Lainsdddanndssd tulee
maaritella tilanteet, jolloin ajovuoroista sopiminen olisi mahdollista.

Kun markkinaehtoinen liikenne ei ole kannattavaa, ostaa yhteiskuntamme sadoilla miljoonilla niin linja-
auto-, juna- kuin lentoliikennettakin. Taksit on otettava tasapuolisesti muiden liikennemuotojen kanssa
mukaan ostoliikenteen piiriin. Taksit ovat kustannuksiltaan usein huomattavasti edullisempi ratkaisu
kuin muut liikennemuodot. Samoin taksiliikenteen sailymistd ja saatavuutta on vield toistaiseksi
kohtuullisin kustannuksin saavilla esimerkiksi paivystyskorvauksia maksamalla. Taksiliikennepalvelut
varmistamalla mahdollistetaan entista laajemmin asuminen alueilla, joilla joukkoliikenteen palveluita
ei enaa ole ja toisaalta mahdollistetaan liikkuminen ilman omaa autoa.

3. TAKSILIIKENTEEN HARMAA TALOUS

Alalla, jossa osa jattaa vastuunsa hoitamatta, ei ole tulevaisuutta rehellisille toimijoille. Yhteiskunnan
vastuiden ja velvoitteiden toteutumista on pystyttdva seuraamaan ja vaikuttamaan niihin jo ennakolta.

Taksiliikenteesta keratadn paljon tietoa eri viranomaisten toimesta ja esimerkiksi jokaisesta
taksimatkasta keratdan jo nykyiselladn ns. kolmannen osapuolen haltuun reaaliaikaisesti tietoa
taksimatkoista. Kokonaistilannetta tietojen kerddmisen osalta on yksinkertaistettava merkittavasti
javiranomaisten mahdollisuuksia kerata ja hyddyntaa tietoja tulee lainsdadanndlla parantaa. Nopeiden
toimenpiteiden hyodyntamisen lisdksi myos pidemman aikavalin jarjestelmakehitys on otettava
tavoitteeksi tietojen keradmisessa.

Taksimatkasta kerattaviin tietoihin on lisattdava yhteenlaskettu ajokilometrimaara, joka on jaettava
ammattiajoihin ja muihin ajoihin. Tieto on keskeinen harmaan talouden nakokulmasta seka auto- ja
arvonlisdverotuksen osalta. Nykyseilldan jo Verohallinto vaatii, ettd taksiajoneuvosta on pidettava
ajopaivakirjaa, mutta valvonnan tehostamisen nakokulmasta on aivan oleellista kerata tietoja
sahkoisesti ja keskitetysti.

Ns. kolmannen osapuolen toiminta tulee tehda luvanvaraiseksi maarittamalla vaatimukset ja vastuut
lainsdadantoon. Lisaksi tulee varmistaa tietojen toimitusmuodon yhtenevaisyys. Tiedot on oltava
maaramuotoisia ja koneluettavia. Reaaliaikaisuus mahdollistaa selkean, helpon ja yksinkertaisen tavan
eri viranomaisille saada tarvitsemansa tiedot taksiliikenteestd ja sen tarjonnasta. Esimerkiksi
ruotsalaista mallia edelleen kehittamalla saisimme varmistettua riittavan valvonnan ja tasapuoliset
olosuhteet taksimarkkinoille.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on antanut maarayksen taksamittaria vastaavan muun laitteen
ominaisuuksista. Maarayksen mukaan laitteen kayttaja vastaa siita, ettd muu laite tayttaa vaatimukset.
Vastaavalle laitteelle tulee maaritella hyviksyntamenettely, jotta alan toimijoilla on tosiasiallinen
mahdollisuus varmistua laitteiston vaatimustenmukaisuudesta ja ndin saada selvyyttd epaselvaan
tilanteeseen.

Tietojen keraamisen osalta saantojen tulee olla yhtenevaiset kaikille toimijoille, joten taksamittarin ja
muun laitteen valinen ristiriita on ratkaistava. Muuna vaihtoehtona on joko taksamittaripakko tai
taksamittaria koskevasta saantelysta luopuminen.

4. TAKSILIIKENTEEN HINNOITTELU

Kuluttajille on tehtava selvaksi, etta kesan 2018 jalkeen takseissa ja taksimatkojen hinnoissa on eroja.
Tahan tarvitaan myds yhteiskunnan apua vuosikymmenia jatkuneen tiukan saantelyn jalkeiseen aikaan,
jotta epéatietoisuutta saadaan myos tehokkaalla viestinnalla vahennettya — yhdessa toimialan kanssa.
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Markkinaehtoisessa taksiliikenteessd jokainen toimija paattda itse omasta hintatasostaan.
Taksimarkkinoilla palvelun kayttdon ottaminen on nopeaa ja ajoittain jopa yllattavaa, jolloin tulee myos
estdd ns. ryostohinnoittelun mahdollisuus. Hinnoitteluun ja hinnan ilmoittamiseen liittyvd malli on
paaosiltaan toimivaa, mutta sita tulee edelleen kehittda. Hinnastoa tulee selkeyttaa sellaiseksi, etta
kuluttajilla on tosiasiallinen mahdollisuus vertailla hintoja ja arvioida tarvitsemiensa palveluiden
hintatasoa.
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