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Sosiaali- ja terveysministeri®

Asia: Lausuntopyyntd: liikennevakuutuslainsdadanndn kokonaisuudistus, Dnro STM047:00/2008

Suomen Taksiliitto kiittda mahdollisuudesta antaa liikennevakuutuslainsaaddannon
kokonaisuudistuksesta lausunto ja toteaa seuraavaa:

Uudistuksen tavoitteeksi on asetettu saada aikaan kokonaisuudistus, joka kasittaa
likennevakuutusta, Liikennevakuutuskeskusta ja likenneturvallisuusmaksua koskevat
lait. Uudistuksen lahttkohta, jonka mukaan keskeisena tavoitteena on
likennevakuutuslainsdadannon selkeyttdminen ja ajanmukaistaminen, on yleisena
tavoitteena kannatettava. Suomalainen liikennevakuutuslainsaadanto on
kokonaisuudessaan laaja ja sen korvausalue on ollut huomattava. Laajasta ja
moninaisesta korvauspiirista johtuen seka vakuutuksen ottajat ettd vahinkoa karsineet
ovat voineet yleisesti luottaa siihen, ettd tavanomaiset ja tyypilliset korvaustapahtumat
on hoidettu asianmukaisesti. Tata yleista periaatetta ei ole tarpeen muuttaa, huolimatta
siitd etta nyt esilla olevaan lakiehdotukseen on myds sisallytetty sellaisia muutoksia
vakuutuksenottajien ja vahingonkérsineiden asemaan, jotka kaventavat
likennevakuutuksen korvauspiiria.

Lakiuudistuksen lahtokohdat

Lahtokohtana on moottoriajoneuvon kayttaminen liikenteessd, kuten nykyisinkin, mutta
eraat vahinkotyypit suljettaisiin likennevahinkojen korvausjarjestelman ulkopuolelle.
Tama tarkoittaisi mm. ettd moottoriajoneuvon omistajalle, haltijalle tai kuljettajalle
aihetutuneesta esinevahingosta ei korvattaisi esinevahingosta aiheutuneita korvauksia.
Sama rajaus koskisi myds matkustajan ylla olevia pukimia tai muita henkilokohtaisia
kayttoesineitd ja myos ajoneuvon omistajan omaisuutta. Omaisuuteen rinnastettaisiin
my6s peravaunu tai muu ajoneuvoon kytketty hinattava laite.

Osa esityksenmukaisista korvaamatta jaavista vahingoista on taysin ymmarrettavia,
kuten esim. sellaiset vahingot jotka on aiheutettu moottoriajoneuvon kayttamisesta sille
vieraassa tarkoituksessa tai jopa tahallisen vahingon aiheuttamiseen. Téllainen tapaus
voisi olla esimerkiksi moottoriajoneuvon kayttaminen yksinomaan
rikoksentekovalineena. Rajanveto naissa tapauksissa on aarettoman tarkeaa. Jopa
sellaisissa tapauksissa, joissa henkildvahinkoa karsinyt on tahallisesti aiheuttanut
vahingon itselleen, mutta aiheuttanut samalla vahinkoa muille henkildille tai
omaisuudelle, voi korvaustarvetta ilmeta.

On myds ymmarrettavaa etté sellaisia vahinkoja, jotka aiheutuvat kilpailutilanteissa, ja
joissa on ominaispiirteissa tietoinen riskinottaminen, ei korvattaisi silloin kun vahinko on
kohdistunut kilpailuun osallistuneeseen, tai muuhun sellaiseen henkiléon joka on voinut
tietdd poikkeuksellisen riskin olemassaolon. Kilpailuolosuhteet tai niihin liittyvat
moottoriajoneuvon liikkenteeseen kayttdmiset eivat kuulu tavanomaisen
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moottoriajoneuvon liikenteessa kayttdmisen piiriin, jonka vuoksi niiden vakuuttaminen ja
mahdolliset korvaukset tulee hoitaa yleisesta liikennevakuutuksesta poikkeavalla tavalla.

Korvattavuuden piirin supistaminen on kuitenkin ongelmallista ammattiliikenteessa.
Esimerkiksi taksitoiminnassa itse liikkenteessa kayttamisen piiriin kuuluu tavanomaiseen
liikenteessa olemisen piiriin kuuluvia toimintoja, kuten asiakkaiden autoon tuleminen ja
siitd poistuminen, sekd tavanomaisten matkatavaroiden vastaanottaminen ja
luovuttaminen. Nama kaikki muodostavat sellaisen kokonaisuuden, jonka tulee kuulua
likennevakuutuksen korvattavuuden piiriin. K&ytanndssa on erittéin vaikea eriyttaa
asiakkaiden palvelutapahtumaa liikennesuoritteesta, eli auton liikkumisesta. Mikali nain
tehdaan, se aiheuttaa muutoksen nykykaytantoon ja tulee aiheuttamaan
lisdvakuuttamisen muodossa alalle uusia kustannuksia.

Liikennevayla

Taksitoiminnan kannalta keskeinen k&site on lain 3 §:ssé oleva liikennevaylan
maarittely. Lilkkennevaylan kasitteella on merkitysta arvioitaessa aiheutettujen
vahinkojen korvattavuutta. Mm. pysahtynytta tai pysakditya autoa kaytettaisiin
liikenteeseen ainoastaan silloin jos se sijaitsee liikennevaylalla. Liikkennevaylalla
tarkoitettaisiin tieliikennelain mukaisia teita, eli yleiselle liikenteelle tarkoitettuja, tai
yleisesti likenteeseen kaytettyja alueita. Taten liikkennevaylia olisivat esim. yleiset ja
yksityiset tiet, kadut, moottorikelkkareitit, torit sek& huoltoasemien ja ostoskeskusten
piha-alueet. Lilkkennevaylan luonne arvioitaisiin aina tapauskohtaisesti. Merkitysta olisi
myos sillg, likkuuko alueella myds muita kuin ennalta tiedettyja henkil6ita ja
moottoriajoneuvoja. Liikennevaylia voisivat olla linja-autopysékit, aitaamattomat
varikkoalueet ja koulujen pihat. Piddmme mm. koululaiskuljetusten suorittamisen
kannalta ehdottomana asiana, etta koulujen pihat luetaan liikennevayliin kuuluviksi. Nyt
esitetyssa lakiehdotuksessa ei kuitenkaan omakotitalon piha-alueita lahtékohtaisesti
pidettaisi likennevaylana, mika taksitoiminnassa tarkoittaisi sitd, etta nailla alueilla
tapahtuvat vahingot jaisivat korvauspiirin ulkopuolelle. Nain ei tule olla, silla valtaosa
taksien kuljetuksista alkaa ja paattyy juuri tallaisissa paikoissa. Usein mm. vanhuksia ja
muita liikuntarajoitteisia henkil6ita kuljetetaan piha-alueilla siitdkin huolimatta, etta niille
ajo on jopa likennemerkein kielletty. Td&mé&n vuoksi ehdotammekin ettd omakoti- ja
kerrostaloalueiden piha-alueet luetaan liikkennevayliksi silloin kun esimerkiksi taksit
ottavat tai jattavat niilla asiakkaita. Tata ei tulisi jattédd vain poikkeusten piiriin, tai sitten
taksien toiminta tulee poikkeuksissa mainita erikseen.

Liikenteeseen kayttdminen

Toinen lain soveltamisen osalta tarkea kohta on lain 4 §:ssé oleva moottoriajoneuvon
likenteessa kayttaminen. Liikenteessa kayttamisen pykalassa ei ole annettu ajoneuvon
sijainnille merkitysta. Pykalan 1 momentin 1 kohdan mukaan moottoriajoneuvoa
kaytettdan lilkkenteeseen kun se liikkkuu, rippumatta siitd missa liikkuva ajoneuvo
sijaitsee. Esityksen mukaan ajoneuvon liikkuminen tarkoittaa ajoneuvon rungon
likkumista, eik& ajoneuvon osan kuten sivuikkunan liike olisi riittavaa.

Lyhytaikainen seisahtuminen olisi likkumiseen rinnastettavaa. Seisahtuminen olisi
kuitenkin lyhytkestoisempaa kuin tielikennelain mukainen pyséhtyminen. Nailla
maarittelyilla on merkitysta korvattavuuden osalta erityisesti silloin kun autoon pakataan
tavaroita tai niitd puretaan ajoneuvosta, mika ei esityksen mukaan olisi seisahtumisen
kasitteen piiriin kuuluvaa. Taksitoiminnan luonne huomioon ottaen, ajoneuvoon

Nuijamiestentie 7, PL 50, 00401 Helsinki, vaihde 020 7756 800, faksi 020 7756 819 | etunimi.sukunimi@taksiliitto.fi | Y-tunnus 0202301-1



E Suomen TakS””ttO Lausunto 34

11.3.2011

nousemiseen ja sielté poistumiseen seka matkatavaroiden laittamisen tai niiden
poistamisen yhteydessa tapahtuva vahinko tulee kuulua korvattavuuden piiriin.

Huomattavaa on etté ajoneuvoa ei kaytettaisi liikenteeseen, jos sita kaytettaisiin
likennevaylan ulkopuolella tydsuorituksen, kuten perdvaunun kytkemiseen tai
irrottamiseen. Liikenteen kayttdmisen ehto ei mydskaan tayty jos ajoneuvo olisi
likennevaylan ulkopuolella sailytettdvana tai huollettavana. Taksitoiminnalle tyypillista
on se, etta autoja paivittéain kaytetaan korjaus- tai pesuhalleissa, jolloin ne jaisivat nailla
rajauksilla korvauskentan ulkopuolelle.

Esimerkkeja taksiliikenteesta

Korvauspiirin ulkopuolelle jaisi nyt olevan esityksen perusteella tilanteita, jotka meidan
mielestimme ovat tavanomaisia liikenteeseen kayttamisesta aiheutuneita vahinkoja.

Esimerkkeina mainittakoon seuraavat tilanteet:

1) Taksi vie asiakkaan omakotitalon pihaan ja siella syntyy vahinkoa. Hallituksen
esityksen mukaan omakotitalon piha ei ole likennevayla. Esityksen perusteella jaa
epaselvaksi korvattaisiinko vahinkoja osittain 4 8:n 1 momentin 2 kohdan perusteella.

2) Taksi nostaa hissilld / tyont6luiskalla pyoratuoliasiakkaan autoon. Esityksen mukaan
liikkeelle asetetut vaatimukset eivét tayty, kun kyseessa on muu kuin auton runko.

3) Taksi vie asiakkaita kasarmialueelle. Kyse on eristetysta tilasta, mutta jos asiakkaalla
on kulkulupa, taksi voi liikkua myds alueen sisalla.

Esimerkkitapauksiin viitaten esitamme etta likennevayla seka liikenteeseen kayttdmisen
kasite laajennettaisiin siten, etta se kattaa tallaiset taksitoiminnalle tyypilliset piirteet. On
myos syyta selvittdd, mité tarkoitetaan sellaisella eristetylla alueella, jossa liikkuu
yleisesti myds muita kuin ennalta tiedettyja henkil6ita ja moottoriajoneuvoja.
Liséselvitysta vaativat ainakin tilanteet, jolloin taksi joutuu pysahtymaan tai pysakdimaan
nyt liikennevaylaksi kasitellyn alueen ulkopuolella (4 8 1 momentti 3 kohta) ja mitka
vahingot korvataan 4 8:n 1 momentin 2 kohdassa maaritellyn ajoneuvon oven
avaamisen tai sulkemisen perusteella.

Mydotavaikutus henkildvahinkoon

Liikennejuopumuksesta aiheutuu vuosittain merkittdva maara erilaisia vahinkoja. Osa
naista on erittain vakavia ja mm. kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneissa
likennevahingoissa juopuneena tai huumaavan aineen vaikutuksen alaisena ajaminen
on merkittava aiheuttaja ja riskitekija. Taman vuoksi likennejuopumusten
ennaltaehkaisy on yhteinen tavoite, johon myds liikennevakuutuslainsaadannon
sédannoksilla on huomattava vaikutus.

Katsomme, etta torkeén rattijuopumuksen osalta esitetty nayttdvelvoite
(likennevahingon voitaisiin todeta aiheutuneen ainoastaan kuljettajasta
riippumattomasta syysta) tulisi ulottaa koskemaan myds niita paihteiden kayttoon liittyvia
tilanteita, jotka eivat ylla torkealta rattijuopumukselta vaadittavaan tunnusmerkistéon.
Tama olisi merkittava liikennejuopumusta ja paihteiden kayttéa ennaltaehkaiseva
toimenpide joka liikennevakuutuksen korvauskaytannosta tiedotettaessa tulisi
tienkayttajien tietoon.
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Liikenneturvallisuusmaksu

Suomen Taksiliitto yhtyy Autoalan Keskusliitto ry:n lausuntoon
liikenneturvallisuusmaksua koskevien esitysten osalta. Liikenneturvallisuusmaksun
tuoton kerdaminen esitetylla tavalla, jossa kerddjana on Liikenneturvallisuuskeskuksen
sijaan TraFi, ei saa johtaa lisdkustannuksiin jotka v&hentaisivat alkuperdiseen
tarkoitukseen varattua rahoitusta, tai johtaisivat perati liikenneturvallisuusmaksun
korottamiseen. Kannatamme myds ehdotusta siitd, etta entisten saajatahojen lisaksi
liikenneturvallisuusmaksun tuotosta voisivat muutkin liikenneturvallisuusty6té tekevat
tahot saada anomuksesta varoja. Tama olisi omiaan lisddmaan laajaa sitoutumista
liikenneturvallisuustydhon ja toisi myds mukanaan mahdollisesti uusia ideoita sen
kehittamiseksi.

Kunnioittaen,

Suomen Taksiliitto
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