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Valtiovarainvaliokunnan liikennejaosto
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HE 59/2011 vp, momentti 31.30.63 - Joukkoliikenteen palvelujen osto ja
kehittaminen

Valtion vuoden 2012 tulo- ja menoarvioon, momentille 31.30.63 - Joukkoliikenteen
palvelujen osto ja kehittdminen, on esitetty yhteensa 96.875.000 euron maararahaa.
Maararahasta junaliikenteeseen on suunnattu yhteensa 43.600.000 euroa (45 % koko
maaréarahasta), lentoliikenteeseen 1.000.000 euroa (1 %), laivalikenteeseen 250.000
euroa (0,26 %) ja maantieliikenteeseen 39.925.000 euroa (41,2 %). Loppu jakautuu
suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetukeen 9.250.000 euroa seka
kehittdmishankkeisiin ja likkumisen ohjaamiseen 2.850.000 euroa. Tasta loppuosasta
todennékoisesti merkittava osa ohjautuu maantieliikenteen joukkoliikenteeseen. Kun
koko maan henkildliikennesuoritteesta reilusti yli 90 % hoidetaan maantieliikenteella ja
vain reilut 5 % raideliikenteella (siséltden metron ja raitiotiet), ja edelleen kun
paakaupunkiseudun ulkopuolisesta joukkoliikenteesta tehdaan reilusti yli 80 %
maantieliikenteessd, voidaan téta joukkoliikenteen palvelujen oston jakautumista eri
likennemuotojen kesken pitdéa toteutuneeseen liikenteeseen nahden perusteettomana.
Sinénsa talla rahamaaralla voidaan mielestamme hoitaa maamme joukkoliikenteen
tarpeet siltd osin kuin niihin voidaan yhteiskunnan odottaa taloudellisesti osallistuvan.

Maamme on pinta-alaltaan eurooppalaisittain erittain suuri ja vaeston maara on varsin
vahainen. Vaestotiheytemme on yksi Euroopan pienimmisté. Tasta lahtokohdasta
ajatellen paékaupunkiseudun ulkopuolisen joukkoliikenteen hoitaminen raideliikenteena
on varsin tehotonta. Jotta raideliikenteen edut saataisiin tdysimaaraisesti kayttoéon,
pitaisi matkustajamaérien olla nykyistd huomattavasti suurempia useimmilla kaytdssa
olevilla reiteilla. Raideliikenteella on, mm. ymparistdsyistd, oma arvonsa ja sita tarvitaan
taajaan asutuilla alueilla, mutta harvaan asutuilla alueilla sen kayttdminen on tehotonta
niin talouden kuin ymparistonkin ndkokulmasta katsottuna. Liséksi raideliikenteen
ostojen kohdistamisella alueille, joilla on viela toimiva ja tehokas itsekannattava linja-
autoliikenneverkko, aiheutetaan maantieliikenteen toimintamahdollisuuksien
kapenemista, joka heijastuu myds haja-asutusalueiden joukkoliikenneverkkoon. Hyvin ja
tehokkaasti toimiva joukkoliikenne edellyttaa likenneverkon kattavaa toimintaa. llman
haja-asutusalueiden joukkoliikennepalveluita ei naitd suuremman joukkoliikenneverkon
palveluita voi ko. alueen asukas hyddyntaa runkoverkkojenkaan osalta.

Lentoliikennepalveluiden ostaminen alueilta, joille on toimivat raideliikenteen yhteydet, ei
myoskaan saa kannatustamme. Nyt esitetyssa tulo- ja menoarviossa varataan yli 50
euroa jokaista ostettua lentomatkaa varten. Valtion osuus on sopimuskaudella enintdan
50 % liikenteen hallintokustannuksista. Kaytadnndssa siis julkinen valta kuntien toimesta
maksanee siis myos yli 50 euroa jokaista ostettua lentomatkaa varten. Voidaankin kysya
pitdako esim. Savonlinnan ja Varkauden alueella yhteiskunnan maksaa nain merkittavia
maaria jokaisesta lentomatkasta?
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Maassamme tarvitaan joukkoliikennettd. Yhteiskuntamme liikennejarjestelmien ei ole
syyta kehittya vain yksityisautoilun varaan rakentuvaksi. Hyvat liikenneyhteydet ovat osa
kehittynytta liikennejarjestelmaamme ja tasta on syyta pitda koko maan alueella kiinni
jatkossakin. Junaliikennetta on syyta edelleen kehittaa ja tietyilta osin myds tukea. Linja-
autoliikenne edellyttda myods harvaan asutuilla alueilla oman tukensa. Julkista
joukkoliikennetta tulee kuitenkin kehittd& matkustajamaérien edellyttamalla tavalla.
Linja-autoliikenteen osalta on varsin huolestuttavaa, ettd yhteiskunnan ostamilla linjoilla
matkustajamaéarat ovat varsin vaatimattomat. Koko maan kattavan tehokkaan ja
taloudellisen palveluverkoston omaavan taksiliikenteen mahdollisuudet erilaisten
kutsuliikenneratkaisujen hoitajana olisi syyta ottaa vihdoin huomioon. Kyytitakuun osalta
on aika ryhtya konkreettisiin toimiin.

Maahamme on rakennettu yhteiskunnan varoin erilaisia liikenteen ohjausjarjestelmia.
Taksialan olemassa oleva tehokas tilausvalitysjarjestelmé on haluttu syysta tai toisesta
sivuuttaa lahes kokonaan. Liséksi tehokas on-line maksuliikennejarjestelmamme
mahdollistaisi edelleen useita toimintamalleja hiljaisen ajan liikenteen jarjestelyissa.
Olemme rakentaneet yhteistytssé Kansaneldkelaitoksen kanssa séahkdisen
suorakorvausjarjestelman, joka tulee kattamaan koko maamme, Ahvenanmaa mukaan
lukien, vuoden 2013 aikana. Tata valmista rakennetta tarjpamme myds kaikkiin muihin
yhteiskunnan liikennetarpeisiin, joissa taksikaluston kapasiteetti on riittava. Toivottavasti
paatbksenteossa osataan ja uskalletaan ottaa jatkossa huomioon alati muuttuvat
likennointitarpeet myds harvaan asutuilla seuduilla.
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