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Valtioneuvoston kirjelma U 33/2011 vp ehdotuksesta neuvoston direktiiviksi

Ehdotus neuvoston direktiiviksi energiatuotteiden verotusta koskevan yhteisén
kehyksen uudistamisesta annetun neuvoston direktiivin muuttamisesta

Olemme tutustuneet valtiovarainministerion muistioon komission antamasta
ehdotuksesta energiaverodirektiivin muutokseksi. Komissio ehdottaa, etta likenne- ja
[ammityspolttoaineiden verotus perustuisi jatkossa polttoaineen energiasisaltoon ja
poltosta syntyvaan hiilidioksidin ominaispaastoon. Liséksi komissio ehdottaa dieseléljyn
ja moottoribensiinin vahimmaisverotasojen lahentamista siten, etta vuonna 2018
diesel6ljylla olisi sama energia- ja hiilisisaltéon perustuva vahimmaisverotaso, kuin
moottoribensiinilla. Valtiovarainministerion muistion mukaan tdma tarkoittaisi dieseldljyn
vahimmaisverotason nousua nykyisesta.

Jasenvaltioiden on yhteisdlainsdddanndn mukaan kannettava polttoaineista tietty
vahimmaismaara valmisteveroa. Nykysaadosten mukaan energiaverodirektiivi siséltaa
mahdollisuuden soveltaa tietyissa tilanteissa alennettua verokantaa tai taytta
verottomuutta, ja dieseldljyn verotusta voidaan porrastaa siten, etta ns. ammattidieselin
vero voi olla alempi kuin yksityisdieselin. Nyt esilla olevan ehdotuksen mukaan
ammattidieselin ja yksityisdieselin valista erotusta ei enaa olisi mahdollista tehdé, vaan
kaikki dieseldljy olisi verotettava samalla tavalla kayttokohteesta riippumatta.
Lahtdkohtana on, ettd bensiinin verotaso pidettaisiin nykyisellaéan ja dieselin vero
maaréattaisiin suhteessa bensiinin verotasoon.

Verotasojen yhtendistdminen merkitsisi taksiliikenteelle ja muulle ammattiliikenteelle
kestdmattomia kustannusnousuja. Sen vuoksi pidamme erittain tarkedna, etta
ammattidieselin ja yksityisdieselin verotuksen eriyttaminen tehdaan mahdolliseksi ja
taksiliikenne luetaan talléin ammattidieselin kayttajien joukkoon. Tallaiseen ratkaisuun
on paatynyt myos kansainvalinen maantiekuljetusjarjesto IRU, joka edustaa
taksiliikenteen lisdksi kuorma-auto ja linja-autoliikennetta.

Komission ehdotuksen mukaisella mallilla toimittaessa dieselpolttoaineen vero nousisi
70,2 senttiin litralta nykyisesta 36,4 sentin verotasosta (44,3 senttia litralta 2012 alkaen)
kaytettaessa yhdenmukaisia verotuskriteereja bensiinin kanssa. Muutoksen
tasaamiseksi ehdotetaan dieselhenkildautosta kannettavasta kayttdvoimaverosta
luopumista, miké johtaisi yksityisautojen kohdalla lahelle veroneutraalia lopputulosta.

Taksiliikenteelle esitetyn korotuksen kustannusvaikutus olisi yli 18 miljoonaa euroa
vuodessa. Ehdotuksessa mainittu k&yttdvoimaverosta luopuminen veronkorotuksen
kustannusvaikutusten kompensoimiseksi vahentaisi taksialan kustannuksia 3,8
miljoonaa, eli vaikka kayttovoimaverosta luovuttaisikin, jaisi alan lisdantyneeksi
verorasitukseksi yli 14 miljoonaa euroa/vuosi johtuen siitd, ettéa taksien vuotuiset
ajokilometrit ovat nelin — viisinkertaiset yksityisautoihin verrattuna. Tama
kustannusrasitus olisi luonnollisesti siirrettéava kuluttajahintoihin.
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Koska Suomi on harvaan asuttu ja pinta-alaltaan suuri maa, jossa vaesto ikaantyy
muuta Eurooppaa hopeammin, tarvitaan maassamme hyvin toimiva julkisen liikenteen
verkko. Myds maamme talouseldma ja globaali kilpailukyky edellyttavat tehokasta ja
taloudellista maantieliikennettd. Kun perinteista joukkoliikennetta ajetaan alas ja
maaseudun asutus harvenee, tulee taksiliikenteella jatkossa nédkemyksemme mukaan
olemaan yha kasvava rooli maamme joukkoliikenteen hoitajana etenkin harvaan
asutuilla alueilla, ja hiljaisina aikoina my6s taajamissa.

Taksien kayttdvoima perustuu tana paivana yli 95 prosenttisesti dieseltekniikkaan, joskin
vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavid autoja odotetaan markkinoille myos
taksiliikenteessa. Taksien siirtyminen paasaantoisesti bensiinitekniikkaan ei ole
todellinen vaihtoehto, koska dieselautojen sitkeampi ja kestavampi tekniikka soveltuu
paremmin ammattilikenteeseen.

Koska verotason yhtenaistdminen rasittaisi erityisesti ammattiliikennetta, heikkenisi
kansalaisten halu siirtya yksityisautojen kaytosta joukkoliikenteen kayttajiksi, mika on
valtioneuvoston yksi tarkeista tavoitteista. Myds VM:n muistiossa pidetaan tarkeana
joukkoliikenteen kilpailukyvyn séilymista ja matkustajamaéarien lisdéntymisté, koska niilla
on merkittéava vaikutus EU:n ja liikenne- ja ilmastopoliittisten tavoitteiden
saavuttamiseen.

Korostamme, etta koska taksiliikenne on hyvin pitkalle kansallisten rajojen sisépuolella
tapahtuvaa lilkkennéintid, ei komission perustelu jdsenvaltioiden vélisten
kilpailuvdaristymien oikaisemisesta ole validi peruste taksiliikenteen osalta. Esitetyilla
muutoksilla ei ole vaikutusta sisdmarkkinoiden toimintaan.

Yhteenvetona toteamme, ettd emme pida hyvana komission esitysta
ja katsomme, etteivéat sen asettamat tavoitteet ymparisto- ja
kilpailuvaaristymaongelmien estadmiseksi toteudu ainakaan
taksiliikenteen osalta veroperusteiden yhtendistamisen avulla. Tama
toimenpide lisdisi taksiliikenteen kustannuksia merkittavasti, ja siten
vahentdisi kansalaisten halukkuutta siirtya julkisen liikenteen
kayttajiksi.

Katsomme, ettd mahdollisuus ammatti- ja yksityisdieselin
verotasojen eriyttamiseen tulee sailyttaa.

Kayttovoimaveron poistaminen ei taksiliikkenteessd kompensoi
lahellekdén dieselpolttoaineen verolle kaavailtua korotusta. Mikali
verotukset yhtendistetaan bensiinipolttoaineen verotuksen tasolla,
tulee lisdantyvat kustannukset kompensoida taksiliikenteelle
mahdollisen kayttdvoimaveron poistamisen lisaksi palauttamalla
my0s polttoaineveroa nyt esitetyn lisdrasituksen verran ja ainakin se
maara, jota kayttdvoimaveron poistaminen ei korvaa. Tama voidaan
toteuttaa verotilimenettelyn kautta.
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